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VALVE DE GONFLAGE POUR UNE ROUE DE BiCYCLETTE DE TYPE SANS CHAIVIBRE A AIR. 

. , L'invention conceme une valve prevue pour equiper 

une jante de bicyclette selon un montage sans chambre ^ 
air comprenant un corps de valve (2) cylindrique refennant 
un mecanisme d'obturation, une portion de raccordement 
(3) pr6vue pour le raccordement d'un moyen de gonflage. 

La valve est caract6ris6e par le fait que le corps est pro- 
longe ^ son autre extremite par une tete (7) en fonne de " T 
" avec un montant inf6rieur (8) cylindrique et une traverse 
superieure (9) s'etendant transversalement a la direction 
generale du corps, et que la l§te presente un revetement 
defomnable d'etancheite. 

L'invention conceme egalement une jante a gorge equi- 
p6e de la valve. La traverse se loge dans la gorge. Le mon- 
tant de la valve presente un diametre legerement superieur 
au diametre du per9a9e pour induire une leg^re compres- 
sion du revetement d'etancheite. 
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Valve de g onflage pour une roue de bicvclette de type sans chambre k air 

L'mvention conceme vme valve utilis^e pour une roue de bicyclette. Plus 
precis^ment, I'invention conceme une valve destinde k ^quiper une roue de bicyclette 
5 de type sans chambre h air, c'est-a-dire montee sans chambre a air. Un tel montage 
est avanlageux dans la mesure ou la roue est plus leg^re, et ou le risque de crevaison 
~ par pincement de la chambre disparait, 

~ ~ L'invention conceme ^galement ime jante pour bicyclette equip6e d'une telle 

valve. 

10 II est connu de r^aliserTes roues sans chambre h air avec des jantes standards 

dont les orifices du pont sup^rieur sont bouches par des bouchons individuels, ou 
bien par un fond de jante adapte. On peut citer par exemple la demande de brevet 
europ^en public sous le num6ro EP 615865. H est egalement connu de realiser une 
roue sans chambre k air k partir d'une jante dont le pont superieur est exempt 

15 d'orifices pour les rayons. La demande de brevet allemand publiee sous le numero 
DE 42 06 311 d^rit une telle jante. Une telle jante h pont superieur lisse donne de 
meilleurs resultats au niveau de son etancheite dans la mesure ou son pont superieur 
ne presente aucun per^age. 

Toutefois, quelle que soit la nature du pont superieur de la jante, il est 

20 n^cessaire de pr6voir un pergage pour la valve de gor\flage et de realiser I'etancheite 
k ce niveau entre la valve et la jante. 

La demande de brevet europeen publiee sous le numero EP 633150 decrit un 
montage ou la valve est rendue solidaire du fond de jante qui encercle la jante. Un tel 
montage est complique dans la mesure ou il faut maitriser par ailleurs I'etancheite 

25 entre le fond de jante et le pneu. En outre, pour les jantes k pont superieur lisse, un 
fond de jante est superflu, et alourdit inutilement la jante. 

L'invention a pour but de proposer une valve de gonflage pour roue sans 
chambre a air qui est plus simple k realiser et a mettre en place, et qui n'alourdit par 
la jante de faqon inutile. 

30 La valve selon I'invention comprend un corps de valve cylindrique refermant 

un mecanisme d'obturation, une portion de raccordement pr^vue pour le 
raccordement d'un moyen de gonflage. Elle est caracteris^e par le fait que le corps est 
prolonge k son autre extr^mit^ par une tete en forme de 'T' avec un montant 
inferieur cylindrique et une traverse superieure s'etendant transversalement a la 

35 direction g^n^rale du corps, et que la tete presente un revetement deformable 
d'etancheite. 

L'invention conceme Egalement une jante de bicyclette prevue pour un 
montage sans chambre k air et equips d'une valve. La jante presente un pont 
superieur avec une gorge m^diane, le pont superieur ayant un pergage prevu pour la 
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valve, la valve pr&entant un corps cylindrique et une portion de raccordement. 
Uensemble est caract^ris^ par le fait que la valve pr^sente par ailleurs une tete en 
forme de "T avec un montant inferieur engage dans le per<;age et une traverse 
sup^rieure logee dans la gorge, que la tete est revetue d'un materiau deformable 
d'etancheit^, que le diam^tre exteme du montant a sa jonction avec la traverse est 
leg^rement sup^rieur au diametre du pergage. 

L'invention sera mieux comprise en se referant a la description ci-dessous et aux 
dessins en annexe qui en font partie integrante. 

La figure 1 est une vue de c6t6 en coupe partielle d'unevalve selon un premier 
"mode de mise en oeuvre de I'invention. 

La figure 2 est une vue de face de la valve de la figure 1. 

La figure 3 est une vue de dessous de la valve selon le plan de coupe AA. 

La figure 4 montre le montage de la valve sur une jante. 

La figure 5 illustre une variante de realisation. 

La figure 6 illustre une autre variante de realisation. 

La valve 1 representee en figure 1 pr^sente un corps allonge 2 qui est 
globalement cylindrique de revolution. Le corps est realise en tout materiau 
approprie et par exemple en laiton. II pr^sente une portion m^diane 3 dont la paroi 
exteme est de preference filetee. 

A son extremity, le corps presente une portion 4 de raccordement a un engin de 
gonflage. Dans le mode de realisation illustre, cette portion 4 est filetee, et elle est 
prevue pour recevoir un embout de pompe ou de raccord agence pour une valve de 
type Presta. Toutefois, comme cela apparaitra dans la suite, ceci n'est pas limitatif. 

Le corps de la valve est creux, il est traverse d'un bout a I'autre par un canal 
d'injection 11 et il est equipe d'un m^canisme d'obturation. Dans le mode de 
realisation illustre, il s'agit d'un mecanisme de type Presta, avec une soupape situee a 
I'interieur du corps, une tige de soupape 6 serree au moyen d'une molette 5. 

Dans le mode de realisation illustre, le corps presente dans sa portion mediane 
et dans sa portion de raccordement un diametre exteme egal ou inferieur a 6 
millimetres. Ceci toutefois n'est pas limitatif. 

La valve presente par ailleurs une tete 7. La tete est prevue pour 3eio^er_contre 
la face exteme du pont superieur de la jante, et pour traverser un perqage de ce pont. 
La tete est egalement prevue pour avoir une liaison etanche avec la jante au niveau 
du pergage qu'elle traverse. L'etancheite est realisee contre la paroi cylindrique du 
logement, et contre une portion de surface du pont superieur situee a la peripherie 
du logement. En plus de l'etancheite, la tete a une fonction d'anti-rotation, c'est-i-dire 
qu'elle emp§che la valve de toumer sur elle-meme dans le logement de la jante. 

La tete 7 presente globalement la forme d'un "T" avec un montant inferieur 8 et 
une traverse superieure 9 qui s'etend selon une direction transversale a la direction 
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g^n^rale-du corps 2. Ext^rieurement, elle pr^sente un revetement en materiau souple 
et deformable, par exemple en elastom^re. 

Le montant 8 presente une forme tronconique, avec-un diam^tre maximum h sa 
jonction avec la traverse qui est leg^rement superieur au diam^tre du logement. Par 

5 exemple pour un diametre de logement de 6 millimetres, le montant presente un 
diametre variant de SaJ^ millimetres. De cette faqon, lorsque la valve est engag^e 
dans son logement, cela induit une legfere compression de Telastomfere qui enveloppe 
le montant. La liaison entre la valve et la jante est de ce fait etanche k ce niveau. 
U traverse 9 est pr6vuepour se loger dans la gqrgedu pont sup6rieur. 

10 De fagon connue, en effet le pont superieur d'une jante prfeente une gorge 

m^diane qui sert k I'engagement du pneu lors de son montage. Selon un mode 
pref^rentiel de mise en ceuvre de I'invention, la jante prevue pour le montage sans 
chambre a air pr&ente une gorge dtroite et profonde afin de realiser une etancheit^ 
primaire entre ses parois lat^rales et les talons du pneu lors du montage du pneu. A 

1 5 titre d'exemple non limitatif, on a realist une jante pour un montage sans chambre k 
air avec une gorge centrale de 7,25 millimetres de largeur et de 3,35 millimetres de 
profondeur. La traverse pr&ente quant h elle en section une forme qui epouse la 
forme interieure de la gorge. En section, les dimensions de_la traverse sont de 
preference legerement sup^rieures aux dimensions interieures de la gorge de faqon k 

20 ce que la traverse se loge dans la gorge en provoquant une legere compression de 
I'elastomere. Ainsi, la traverse realise une liaison etanche avec la jante. En outre du 
fait de son logement dans la jante, elle s'oppose a la rotation de la valve dans son 
perqage. 

Selon le mode de realisation iUustre, le corps presente vers la tete une collerette 
25 10 en saillie, et la tete est realisee en surmoulant sur cette partie du corps un pave en 
elastomere. La traverse est done realisee essentiellement en elastomere. Cette 
operation est realisee par exemple par vulcanisation d'un caoutchouc dans un moule. 

Selon une variante de realisation, le corps lui-meme presente une partie 
superieure en 'T*, qui est revetue d'xme couche d'elastomere. 
30 La figure 4 montre un mode preferwitiel de montage de la valve qui vient d'etre 

decrit sur une jante 12. La jante 12 pr&eRt& de-fafon connue un pont superieur 13 
avec une gorge mediane 14 etroite et profonde. Un per?age de valve 16 est realise sur 

la paroi de fond de la gorge. 

La jante a egalement un pont inferieur 18 avec un perqage 19 situe dans I'axe du 
35 per^age 16. Les deux pergages ont sensiblement le m^me diametre, qui est de 6 
millimetres dans I'exemple illustre. 

La valve 1 traverse les deux per^ages, et sa tete 7 est encastree dans la gorge 14 
d'ou il resulte une compression du revetement d'etancheite au niveau du pergage 16 
et k sa peripherie. 
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De pr^f^rence, la valve est mamtenue en place par un premier iaon 20 vissi 
sur la portion m^diane 3 du corps qui est filetee. Un joint torique 21 est intercale 
entre cet 6crou 20 et le pont inf^rieur 18 de la jante. La fonction de ce joint est de 
realiser une etancheite a I'eau. 
5 Le montage de la valve dans la jante s'effectue de la fagon suivante. La valve est 

_ introduite dans la jante de rexterieur vers I'interieur au travers des perfages 16 et 19. 
EUe est press^e de faqon k assurer la mise en place de la teteiians le logemenF16 et la 
gorge 14 avec une legere compression du revetement d'etancheite. Ensuite, recrou-20 
et son joint 21 sont mis_en_place depuis I'interieur de la jante. Le montage du pneu 
1 0 sur la jante s'effectue de preference apr^s cette operation. 

_ De plus, la figure '4 repr&ente un embout 22 qui est rappoFte a I'extremite de la 
valve opposee a la tete. L'embout 22 est creux, il est visse sur la portion de 
raccordement 4 de la valve, et un joint torique 23 assure I'etancheite avec la valve. 

La longueur de Tembout est telle qu'il masque la portion de raccordement de la 
1 5 valve y compris la tige de soupape 6 et la molette de serrage 5. - 

Exterieurement, l'embout pr^sente une extremite filetee 25, avec un diametre et 
un pas correspondant a une valve de type Schrader. En d'autres termes, un engin de 
gonflage pr^vu pour une valve de-type Schrader peut etre connecte sur l'embout 22. 
L'embout 22 est utilise de la fa^on suivante. Pour gonfler ou regonfler le pneu, 
20 la molette 5 est d6viss^e, l'embout 22 est visse sur la valve. Une pompe ou autre 
engin de gonflage pr^vu pour des valves de type Schrader peut alors etre utilise. Une 
fois le gonflage realist, l'embout est demonte pour pouvoir resserrer la molette. II 
peut egalement etre laisse en place et etre referme par un bouchon pr^vu pour une 
valve de type Schrader. 
25 La figure 5 montre une variante de realisation oil la tite 27 de la valve pr^sente 

une partie superieure 28 en sailUe par rapport a la gorge de la valve. Cette partie 
sup^rieure peut etre bombee tel que cela est represente, ou alors elle peut presenter 
une arete mediane bordee de deux faces en devers ou toute autre forme. L'objet de 
cette partie superieure en saillie est de forcer les talor^ du pneu k se mettre de 
30 chaque cote du conduit d'injection 29 de la valve. Ainsi, Fair injecte au premier 
gonflage est bien dirige a I'interieur du pneu. 

La figure 6 est relative h une autre variante de realisation. Elle represente une 
canule ai qui est pr^vue pour etre emmanch^e dans le canal d'injection 11, du cote de 
la tete 7. 

35 La canule prdsente dans sa partie superieure une buse d'injection 32 dont le 

sommet est aplati en section. 

La canule est prevue pour etre emmanchee a la tete de valve, avec la grande 
dimension de la buse orientee selon la grande dimension de la tete, c'est-a-dire 
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parallelement au plan d6fini par la gorge. La buse est en saillie par rapport au pent 
superieur 13 de la jante. 

Au montage du pneu, la buse se place naturellement entre les deux talons du 
pneu qui sont engages dans la gorge. EUe force les talons a se positionner de chaque 
5 cote, et a s'^carter l^g^rement I'un de I'autre. De cette fa^on, lors du gonflage 
_4jrimaire, I'air est directement injecte k Tinterieur du pneu. 

La buse pourrait etre realist autremeritTPar exemple, le corps de valve 2 
pourrait etre prolong^ au-deli de la tite 9, et le prolongement pourrait etre aplati ou 
_ —usine de fa^on k former la buse en question. 

10 Naturellement la pr&ente description n'est donn^e qu'a titre indicatif, et Yon 

pourrait adopter d'autres mises en^uvre de Tinvention sans pour autant sortir du 
cadre de celle-ci. En particulier, on pourrait utfliser un autre mat^riau d'^tancheite 
que Telastom^re pour la tete de la valve. Egalement, le corps de valve pourrait dtre 
r^alis^ en un autre mat^riau que le laiton, notamment, il pourrait Stre realise en 

1 5 matifere plastique. - 

De plus, la valve et la jante qui viennent d'etre d^crites sont plus 
particulierement adapts h 6quiper un velo tout terrain. Ceci n'est pas limitatif, et 
Tinverrtion s'applique Egalement aux autrjes types de bicydettes. 
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REVENDICATIONS 



1- Valve pr^vue pour ^quiper une jante de biq^clette selon \m montage sans 
chambre k air comprenant un corps de valve (2) cylindrique refermant un m&anisme 
5 d'obturation, une portion de raccordement (3) prevue pour le raccordement d'un 
moyen de gonflage, caracteris^ par le fait que le corps est prolong^ k son autre 
extr^mite par urii^tete (7) en forme de 'T' avec un montant inf^rieur (8) cylindrique 
ef une traverse superieure (9) s'^tendant transversalement k la direction g^n^rale du 
corps, et que la tete presente un revStement deformable d'etancheit^. 
10 2- Valve selon la revendication 1, caracterisee par le fait que le montant 

inferieur (8) est tronconique. 

3- Valve selon la revendication I, caracterisee par le fait que le revetement est en 

elastom^re. 

4- Valve selon la revendication 3/ caracterisee par le fait que la tete (7) est 
1 5 formee psr un pav6 en ^lastom^re qui est rapporte a I'extremite cylindrique du corps 

(3). 

5- Valve selon la revendication I, caracterisee par le fait que le corps (2) 
presente un diamfetre de 6 millimetres. 

6- Valve selon la revendication 1, caracterisee par le fait qu'elle est de type 
20 Presta avec une tige de soupape (6) et une molette (5), et qu'elle re<;oit un embout (22) 

creux qui masque la tige de soupape et la molette et qui presente une portion 
d'extremite filetee (25) dont le diam^tre et le pas de filetage correspondent a une 
valve de type Schrader. 

7- Valve selon la revendication 1, caracterisee par le fait qu'elle presente du cot^ 
25 de la tite (7) une buse (32) en saillie dont le sommet est aplati parallelement a la 

grande dimension de la tete. 

8- Jante de bicyclette prevue pour un montage sans chambre h air et equipee 
d'une valve (1), la jante pr^sentant un pont superieur (13) avec une gorge mediane 
(14), le pont superieur ayant un perqage (19) prevu pour la valve, la valve presentant 

30 un corps cylindrique (2) et une portion de raccordement (3), caracterisee par le fait 
que la valve (1) presente par ailleurs une tete (7) en forme de "T" avec un montant 
inferieur (8) engage dans le per<;age et une traverse superieure (9) log^e dans la gorge 
(14), que la tete est revetue d'un materiau deformable d'etancheite, que le diamfetre 
exteme du montant (8) ^ sa jonction avec la traverse (9) est legerement sup6rieur au 

35 diametre du pergage. 

9- Jante equipee selon la revendication 8, caracterisee par le fait que la traverse 
(9) presente en section des dimensions leg^rement superieures aux dimensions 
interieures de la gorge de fagon k induire une legfere compression du revetement 
d'etancheite. 




10- Jante ^quip^e selon la revendication 8, caracteris^e par le fait qu'un 6crou 
(20) est visse sur le corps de la valve et maintient la valve dans ses per<;ages (16, 19) 
en prenant appui centre le pont inferieur. 

11- Jante equip^e selon la revendication 8, caracterisee par le fait que la valve 
est de type Presta avec une tige de soupape (6) et une molette (5), et qu'elle regoit un 
embout (22) creux qui masque la tige de soupape et la n\olette et qui prdsente une 
portion d'extremite filetee (25) dont le diametre et le pas de filetage correspondent a 
une valve de type Schrader. 
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